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@) Cabriolet-Fahrzeug 

(§) Cabriolet-Fahrzeug (1 ) mit einem zumindest zwei sepa- 
rate Dachteile umfassenden Dach (5), das im ruckwarti- 
gen Fahrzeugbereich (11) ablegbar ist und hierzu uber zu- 
mindest ein der Fahrzeugkarosserie (2) zugeordnetes 
Hauptlager abgestutzt ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Dach (5) zumindest zwei, jeweils einem karossenesei- 
tigen Hauptlager (14; 15) zugeordnete Bewegungseinhei- 
ten (12; 13) umfaBt, wobei die Bewegungseinheiten (12; 
13) miteinander derart gekoppelt sind, daft ihre Offnungs- 
oder Schlieft-Bewegung mechanisch zwangssynchroni- 
siert ist 
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Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem zumindest zwei separate 
Dachteile umfassenden Dach nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der US-PS 2,812,975 ist ein Cabriolet-Fahrzeug bekannt, das mehrere feste 
Dachteile aufweist, die zur Offnung gegeneinander parallel verfahren werden und 
in einer geschachtelten Stellung in die Fahrzeugkarosserie einlegbar sind. Hierbei 
sind samtliche Dachteile an nur einem, auf beide Fahrzeugseiten verteilten 
Hauptlager angeordnet. Dieses muli daher die gesamte Last der Dachteile auf- 
nehmen, die Iragenden Gestangeteile sind entsprechend groBdimensioniert auszu- 
fuhren. Hiermit geht ein hohes Fahrzeuggewicht einher. Zudem ist fur die 
Schwenkbewegung der Gesamteinheit nur ein Antriebsorgan an jeder Fahrzeug- 
seite vorgesehen, das dementsprechend die gesamte Bewegung der Dachteile zu 
steuern hat und eine ebenfalls groBe Dimensionierung erfahren mu^ - mit den 
genannten Nachteilen. Weiterhin sind Antriebsorgane zwischen den Dachteilen 
notig, urn deren geschachtelte Ablage zu erreichen. Dies erfordert einen hohen 
Synchronisationsaufwand, 



Die DE 196 42 152 A1 zeigt ein Cabriolet-Fahrzeug, bei dem eine erste bewegli- 
che Einheit des Daches drei Dachteile und eine zweite bewegliche Einheit des 
Daches eine ablegbare Heckscheibe umfaBt. Die beiden beweglichen Einheiten 
sind voneinander baulich getrennt und weisen jeweils eigene Antriebsorgane auf. 
Hierbei ist problematisch, daB die Bewegungen der getrennten Baueinheiten 
nacheinander ausgefilhrt werden mussen, was die Offnungs- bzw. VerschlieSzeit 
des Daches verlangert. Zudem ist durch die Ausbildung mehrerer Antriebsorgane 
das Fahrzeuggewicht ebenfalls erhoht. Hinzu kommt eine aufwendige Synchroni- 
sation der verschiedenen Antriebe, damit die Bewegungsablaufe ungestSrt von- 
einander ablaufen konnen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Cabriolet-Fahrzeug, insbesondere 
ein mit einer Ruckbank versehenes Cabriolet-Fahrzeug, zu schaffen, das mehrere 
gegeneinander bewegliche separate Dachteile aufweist, wobei ein insgesamt ge- 
ringes Gesamtgewicht und eine geringe Belastung von bewegten Teilen, insbe- 
sondere Lagern, erreicht werden soli. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkma- 
len des Anspruches 1. Hinsichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen der Er- 
findung wird auf die Anspruche 2 bis 12 verwiesen. 

Mit der erfindungsgemaSen Aufteilung des Daches in mehrere Bewegungseinhei- 
ten ist erreicht, da8 die den einzelnen Bewegungseinheiten zugeordneten Lager 
und Gestangeteile eine geringe Last aufzunehmen haben. Diese Telle konnen da- 
her in kleinerer Dimensionierung mit entsprechender Gewichtsersparnis ausge- 
fuhrt werden. Durch die mechanische Zwangskopplung der die jeweiligen Bewe- 
gungseinheit abstutzenden Telle ist dennoch nur ein einziger Antrieb zur Bewe- 
gung samtlicher Bewegungseinheiten erforderlich, da mit Krafteinleitung auf eine 



Bewegungseinheit zwangsweise eine Verlagerung auch einer weiteren bzw. der 
weiteren Bewegungseinheiten verbunden ist. Eine Synchronisation mehrerer An- 
triebe bzw. die Ausbildung mehrerer hintereinanderiiegender Antriebsorgane auf 
einer Fahrzeugseite ist damit entbehrlich. Auch im manuellen Betrieb, bei dem 
der Antrieb durch einen Benutzer vorgenommen wird, blelben die Vorteile be- 
stehen, da dieser nur Kraft auf eine Bewegungseinheit ausuben und sich uber die 
korrekte Abfolge des Ablegens oder SchlieBens der Dachleile keine Cedanken 
machen muS. Eine Fehlbedienung ist ausgeschlossen. Die Zeit zum Offnen oder 
SchlieBen des Daches ist gegenuber einer Einzelansteuerung der Dachteile ver- 
ringert. 

Bei Ausbildung von drei hintereinanderliegenden Dachteilen ist es unproblema- 
tisch moglich, auch ein vier- oder funfsitziges Cabriolet-Fahrzeug mit einem erfin- 
dungsgemaBen Dach zu versehen, das dann die entsprechende Lange zur Uber- 
deckung eines groBen Insassenraumes aufweisen kann. Wenn die vorderen bei- 
den Dachteile dabei zu einer Bewegungseinheit zusammengefaBt und uber ein 
gemeinsanr)es Hauptlager gehalten sind, kann der mechanische Aufwand fur ein 
derartiges Cabriolet-Fahrzeug gering gehalten werden. 

Die Verbindung der Bewegungseinheiten laSt sich einfach iiber mechanische 
Kopplungsglieder, beispielsweise eine Koppelstange, herstellen, die eine Zwangs- 
kopplung der den unterschiedlichen Bewegungseinheiten zugeordneten Leitge- 
stangeteile bewirken. Das Cewicht ist durch die Kopplungsglieder nicht wesent- 
lich erhoht, da sie als einfache Stahlprofile, Aluminiumprofile oder dergleichen 
ausgebildet sein konnen. 

Wenn besonders vorteilhaft die beiden vorderen Dachteile Qber ein Viergelenk 
miteinander in Verbindung stehen, konnen sie in Parallelstellung zueinander ab- 



gelegt werden, so daB der Raumbedarf fur das abgelegte Dach gering ist. Hierzu 
bedarf es keines gesonderten Antriebs zwischen den Dachteilen. Die Verlagerung 
der Dachteile gegeneinander ist besonders vorteilhaft durch ein weiteres Vierge- 
lenk unterstutzt, das mit dem ersten als Gelenkkette zusammenwirkt Der Raum- 
bedarf des abgelegten Daches ist besonders gering, wenh die vorderen Dachteile 
in abgelegter Stellung parallel zu dem hinteren Dachteil in horizontaler Position 
im Fahrzeug aufbewahrt sind. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus einem nachfol- 
gend geschilderten und in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiel des 
Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine abgebrochene schematische Seitenansicht eines erfin- 



dungsgemaSen Cabriolet-Fahrzeugs mit geschlossenem 
Dach, 



Fig. 2 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend der Offnung des 
Daches, 



Fig. 2a 



eine Detailansicht des Daches in der Offnungsphase gemSB 
Fig. 2, 



Fig. 3 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei weiter fortschreitender 
Offnung des Daches, 



Fig- 4 das Cabriolet-Fahrzeug nach Fig. 3 mil im ruckwartigen 

Fahrzeugbereich abgelegten Dach. 

Das im Ausfiihrungsbeispiel gezeigte Cabriolet-Fahrzeug 1 weist eine Karosserie 2 
sowie ein diese im Bereich eines Fahrgastinnenraums fur vordere Insassen 3 bzw. 
hintere Insassen 4 liberdeckendes Dach 5 auf. Das Dach 5 ist im Ausfiihrungsbei- 
spiel insgesamt dreiteilig ausgebildet und umfaBt die separaten Dachteile 6,7 
und 8. Auch eine Aufteilung des Daches 5 in zwei oder mehr als drei Dachteile 
ist je nach Anforderungen des Fahrzeugs moglich. 

Die Dachteile 6,7,8 konnen als insgesamt starre Dachteile, beispielsweise aus 
Kunststoff Oder metallischem Werkstoff, ausgebildet sein. Auch ist es moglich, 
sie einen Rahmen oder dergleichen jeweils mit einem textilen Bezug uber- 
spannen. In jedem Fall sind separate Dachteile ausgebildet, die an Trennfu- 
gen 9,10 gegeneinander abgegrenzt sind 

Das Dach 5 ist insgesamt im ruckwartigen Bereich 1 1 der Karosserie 2, in dem 
sich beispielsweise ein Verdeckaufnahmekasten befindet, ablegbar. 

Das Dach 5 ist in zwei Bewegungseinheiten 12,13 aufgegliedert, wobei die erste 
Bewegungseinheit 12 einem karosserieseitigen vorderen Hauptlager 14 und die 
zweite Bewegungseinheit 13 einem karosserieseitigen hinteren Hauptlager 15 
zugeordnet ist. Beide Hauptlager 14,15 sind karosseriefest und durch eine 
Zwangskopplung 16, die in Gestalt einer Koppelstange ausgefiihrt ist, miteinander 
mechanisch verbunden. 

Die vordere Bewegungseinheit 12 faSt die beiden vorderen Dachteile 6 und 7 
zusammen, die hintere Bewegungseinheit 13 umfaBt das hintere Dachteil 8. Eine 



andere Zuordnung von Dachteilen und Bewegungseinheiten ist moglich. Der 
vofderen Bewegungseinheit 12 sind zwei Leitgestangeteile 17 und 1 8 zugeordnet, 
die die Dachteile 6 und 7 mit dem vorderen Hauptlager 14 verbinden. Das Ce- 
stangeteil 17 geht dabei von einem karosseriefesten Drehpunkt 14a aus, das Ge- 
stangeteil 18 von einem ebenfalls karosseriefesten Drehpunkt 14b. 

Die Leitgestangeteile 17,18 sind in ihrem dem Hauptlager 1 4 abgewandten End- 
bereich mit einem ersten Viergelenk 19 verbunden. Dieses ist gebildet durch 
randseitig uber Gelenke 20,23 gehaltene und miteinander uber Gelenke 21,22 
verbundene Quergestangeteile 25a,25,25b fur das vordere und mittlere Dach- 
teil 6,7. Das Quergestangeteil 25b ist einstuckig mit dem Leitgestangeteil 18 aus- 
gebildet. 

Der Leitgestangeteil 18 greift als Anienkhebel fur das mittlere Dachteil 7 an dem 
mittleren Dachteil 7 zugeordneten Gelenken 22 und 23 an, wobei das Gelenk 23 
uber einen Hebel 24 mit dem vorderen, dem vorderen Dachteil 6 zugeordneten 
Gelenk 20 in Verbindung steht. Der vordere Leitgestangeteil 1 7 greift als Steuer- 
stange an einem die Gelenke 22 und 21 verbindenden Querhebel 25 an. 

In geschlossener Stellung des Daches 5 (Fig. 1) liegen die Querhebel 24 und 25 
des Viergelenks 19 im wesentlichen parallel voreinander, die Dachteile 6 und 7 
sind hierbei ebenfalls parallel zueinander und miteinander fluchtend ausgerichtet. 

Wahrend der Offnung des Daches (Fig. 2, Fig. 3) wird durch den hinteren Leitge- 
stangeteil 1 8 eine groSere Zugkraft auf das Gelenk 23 ausgeubt als durch den 
vorderen Leitgestangeteil 1 7 auf den Querhebel 25. Dadurch werden die Teile 24 
und 25 gegeneinander verschoben, mithin auch die Dachteile 6 und 7, die uber 



die Offnung des Viergelenks 19 In eine uberlappende und voreinander liegende 
Parailelstellung verbracht werden. 

Durch die karosserieseitig an Lagerstellen 14a,14b.angelenkten Leitgestange- 
teile 1 7,18 und das mil diesen an den Gelenken 26,22 verbundene Quergestange- 
teil 25 ist ein welteres Viergelenk 27 ausgebildet, das mit dem ersten Vierge- 
lenk 19 als Gelenkkette zusammenwirkt und dessen Langshebel 1 7,18 sich eben- 
falls wahrend der Offnung des Daches 5 zunachst auselnander bewegen. Die 
Voreinanderlagerung der Dachteile 6 und 7 wird hiermit weiter unterstutzt, bei 
weiterer Ablage des Daches (Fig. 4) liegen die Dachteile 5,6 somit ineinanderge- 
schachtelt und Obereinander, wobei sie eine Wendung erfahren haben. 

Insgesamt ist in der geoffneten Stellung des Daches 5 (Fig. 4) ein Paket von 
Dachteilen 6,7,8 gebildet, wobei die Dachteile 6 und 7 in der nach oben zelgen- 
den Wolbung des ebenfalls gewendeten hinteren Dachteils 8 aufgenommen sind. 
Die Ablagekinematik wIrd dadurch unterstutzt, daB an einem Ausleger 29 des urn 
die Lagerstelle 14b schwenkenden Lenkgestangeteils 18 ein Kopplungsglied 16 
mit einem Ausleger 30 des um die Lagerstelle 1 5 schwenkenden hinteren Dach- 
teils 8 verbunden ist. Wahrend der Offnung der vorderen Dachteile 6,7 bewegt 
sich der Ausleger 29 in Richtung des Pfeils 31 um die Lagerstelle 14b des Haupt- 
lagers 14. Dadurch wIrd eine Zugkraft auf das Kopplungsglied 16 ausgeubt, das 
somit den Ausleger 30 des hinteren, um die Lagerstelle 1 5 schwenkenden Dach- 
teils 8 nach vorne bewegt und dieses zu einer gewendeten Horizontallage in den 
Verdeckkasten einschwenkt. Auch umgekehrt kann durch Krafteinleitung auf den 
Ausleger 30 des hinteren Dachteils 8 eine Schubbewegung uber das als Koppel- 
stange ausgebildete Kopplungsglied 16 auf die vorderen Dachteile 6,7 ausgeubt 
werden. In jedem Fall muS die Krafteinleitung nur an einem der Ausleger bzw. 
Dachteile stattfinden, um die gesamte Offnungs- und SchlieBkinematik des Da- 
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ches 5 2u betaligen. Die Krafteinleitung kann sowohl manuell als auch uber einen 
Antrieb (nicht eingezeichnet), beispielsweise einen Hydraulikzylinder, erfolgen. 
Als Kopplungsglied 16 ist hier eine einfache Koppelstange gewahit worden. Diese 
kann statt an dem Lenkgestangeteil 18 auch an dem Lenkgestangeteil 17 anmon- 
tiert werden. Die Koppelstange kann Zug- und SchubkrSfte iibeitragen. Je nach 
Ausbildung des Antriebs kann es ausreichend sein, ein Kopplungsglied 16 nur zur 
Obertragung von Zugkraften vorzusehen, beispielsweise in Gestalt eines flexiblen 
Bandes. 

Das Cabriolet-Fahrzeug 1 ist bezuglich seiner Verdeckmechanik insgesamt sym- 
metrisch zu einer vertikalen Langsmittelebene ausgebildet, so daB die geschilder- 
ten Verhaltnisse sich beidseits in der Karosserie 2 wiederfinden, 

Sowohl bei manueller als auch bei automatischer BetStigung sind daher die ein- 
gangs genannten Vorteile einer geringen Gewichtsbelastung bei gleichzeitig me- 
chanischer Entlastung von Lagern und tragenden Gestangeteiien erreicht. 

An Stelle der beiden der vorderen Bewegungseinheit 1 2 zugeordneten Dach- 
teile 6 und 7 und dem einen der hinteren Bewegungseinheit 13 zugeordneten 
hinteren Dachteil 8 konnen die Verhaltnisse auch umgekehrt sein, oder es kann 
insgesamt ein zweiteiliges Oach ausgebildet sein, bei dem jeweils nur ein Dach- 
teil eine Bewegungseinheit bildet. Auch ist moglich, daB sowohl die vordere als 
auch die hintere Bewegungseinheit jeweils zwei Dachteile umfaBt, so daB insge- 
samt ein vierteiliges Dach ausgebildet ist. 
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Anspruche: 

1 . Cabriolet-Fahrzeug (1 ) mit einem zumindest zwei separate Dachteile umfas- 
senden Dach (5), das im riickwartigen Fahrzeugbereich (11) ablegbar ist und 
hierzu uber zumindest ein der Fahrzeugkarosserie (2) zugeordnetes Hauptlager 
abgestutzt ist, dadiirch ffekenn7i>irhnpt^ daS das Dach (5) zumindest zwei, jeweils 
einem karosserieseitigen Hauptlager (14; 15) zugeordnete Bewegungseinhei- 

ten (12;13) umfaBt, wobei die Bewegungseinheiten (12;13) miteinander derart 
gekoppelt sind, daB ihre Offnungs- oder SchlieB-Bewegung mechanisch zwangs- 
synchronisiert ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekenn7richngt, daB fur das 
Dach (5) zwei eine vordere (12) und eine hintere (13) Bewegungseinheit aus- 
bildende Bewegungseinheiten vorgesehen sind. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch gelcgnn- 
zekhnet daB das Dach (5) drei separate Dachteile (6;7;8) aufweist. 



4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 2 oder 3, dadurch gglcpnn- 
Zfiidbnst. daS eine Bewegungseinheit (12) die vorderen beiden Dachteile (6;7) 
und eine weitere Bewegungseinheit (13) das hintere Dachteil (8) umfaBt. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gApnn- 
zeichnet da6 zur Kopplung der Bewegungseinheiten eine Koppelstange (16) zwi- 
schen den Bewegungseinheiten (12;13) angeordnet ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nacH einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ^tJUi^n. 
zekhnet da6 zur Betatigung beider Bewegungseinheiten (12;13) ein einziges 
Antriebsorgan vorgesehen ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gpkennrpirhnrt^ daB der An- 
trieb hydraulisch ausgebildet ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 3 bis 7, dadurch gt»kpnn. 
Z gichn eL daB die vorderen beiden Dachteile (6;7) jeweils ein zum vorderen 
Hauptlager (14) fuhrendes LeitgestSngeteil (17;18) aufweisen. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gokpnn. 
zeidmfit daB randseitig geJenkig gehaltene (20;23) und gelenklg verbun- 
dene (21;22) Quergestangeteile (25a;25;25b) fur das vordere und mittlere Dach- 
teil (6;7) ein Viergelenk (19) ausbilden und wahrend der Offnung des Daches (5) 
eine Parallelverlagerung der Dachteile (6;7) gegeneinander bewiricen. 

1 0. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn7eichnf»tr daB die 
karosserlefest angelenkten (14a;14b) Leitgestangeteile (17;18) und das mitdiesen 



gelenkig verbtindene (26;22) QuergestSngeteil (25) ein weiteres Viergelenk (27) 
ausbilden, das mit dem ersten Viergelenk (19) eine Gelenkkette ausbildet. 

1 1 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 3 bis 1 0, dadurch gAi>nn- 
zeidmet daB in abgelegter Stellung des Oaches (5) das hintere Dachteil (8) in 
einer im wesentlichen horizontalen Lage gehalten ist und mit seinem In geschlos- 
sener Stellung des Daches nach oben weisenden Bereich nach unten zeigt. 

1 2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 1 , dadurch geke nnreirhnrf, daS das 
vordere (6) und mittlere Dachteil (7) in abgelegter Stellung des Daches oberhalb 
des hinteren Dachteils (8) in geschachtelter Stellung gehalten sind. 
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